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Fahl"zeug mit Gasmotol"enbetrieb. 

Patentirt im Deutschen Reiche vom 29. Januar 1886 abo 

... ,' 

Vorliegende Construction bezweckt den Be­
trieb haupts~ichlich le1chter Fuhrwerke und 
kleiner Schiffe, wie solche zur BefOrderung 
von Ibis 4 Personen verwendet werden. 

Auf der beiliegenden Zeichnung ist ein kleiner 
Wagen nach Art der Tricycles, fUr 2 Personen 
erbaut, dargestellt. Ein kleiner Gasmotor, 
gleichviel vvelchen Systems, dient als Triebkraft. 
Derselbe erhalt sein Gas aus einem mitzu­
flihrenden Apparat, in welch em Gas aus 

" Ligroin oder anderen vergasenden Stoffen er­
zeugt wird.. Del' Cylinder des Motors wird 
durch Verdampfon von Wasser auf gleicher, 
Temperatur gehalten. 

Der Motor ist in der Weise angeordnet 
worden, dafs sein Schwungrad in cincr hori-' 
zontalen Ebene sich dreht und die Kraft durch 
zwei KegelrLider auf die TriebrLider ilbertragen 

system I, werden dort zum grofsten 
condensirt und treten wieder als \Vasser unten 
in den Cylinder ein. Der nicht condensirte 
Dampf entweicht durch die Oeffnung 2. , ,; 

Das zum Betrieb des Motors nothige Gas 
wird aus leicht verdunstenden Oe1en, wie ", 
Ligroin , dargestellt. Um stets ein gleich­
mafsiges Gasgemenge zu erhalten, ist es nothig, 
dafs neben dem gieichmlifsigen Luftzutritt und 
der gleich hohen Temperatur des Ligroins, 
auch der Stand des letzteren im Kupferkesse1 4 
cin moglichst gieicher sci, und ist zu diesem 
Zweck der Vorrathsbeh[ilter 5 mit dem KLlpfer­
kessel 4 durch eine enge Rohre 6, die in ein 
weites Wasserslandsglas 7 mundet, verbunden. 
An der Rohre ist ein kleiner Hahn 8 an­
gebracht, um den Zufiufs nadi Bedarf reguliren 

. ,. .wird. Hierdurch errcicht man nicht nur voll-
zu konnen. Durch die Glasrohre ist das 
tropfel1weise. Eintreten des frischen Ligroins 
wabrzul1ehmen und zugleich der Stand des-, swndige Lcnkbarkeit des Fahrzeuges, sondern 

auch Sicherheit gegen ein Umfallen desselbcn' 
beim Fahren kleiner Curven oder bei Hinder­

'nissen auf den Fahrstrafsen. 
Die KUhlung des Arbeitscylinders d'es Motors 

geschieht durch Wasser, welches die ring­
fOrmigen Zwischenrliume ausftillt. Gew(jhnlich 
Wfst man das KUhlwasser bci Gasmotoren mit 
geringer Geschwindigkeit durch 'den Cylinder 
sich bewegen, indem das kaIte unten eintritt 
und das erwLirmte oben abfiicfst. Es ist aber 
dazu ein grofser Wasservorrath nothig, wic 
ihn lCichte Fuhrwerke zu Land nicht gut mit­
fuhren konnen, und daher foJgende Einrichtung 
getroffen worden: Das Wasser um den Cy­
linder verdampft. Die Diimpfe streich en durch 
das oberhalb des Cylinders angebrachte Rohr-:- , 

" 

selben im Apparat zu controliren. ' 
Das Ingangsetzen, Stillhalten und Bremsen 

des Fuhrwerkes geschieht durch den Hebel 9. 
Der Motor wird, bevor man den Wagen be­
steigt, in Betrieb gebracht. Dabei steln der 
Hebel 9 auf Mine. Will man das Fuhrwerk 
in Bewegung setzen, so stellt man den Hebel 9 
nach vorwarts; wodurch der Treibriemen yom 
Leerlauf auf die feste Scheibegeschoben' wird. 
Beim Anhalten bewegt man den Hebel 9' 
wieder auf Mitte, und will man bremsen, so 
drUckt man ihil liber Mitte rlickwarts. Der 
ausgerUckte Riemen bleibt dabei in seiner 
Stellung und nur die Bremse wird angezogen.' 
Um zu bewirken, dafs, \venn der Riemen auf 
Leerlauf gest~lIt ist, derselbe bei weiterer RUck- .. i 
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wlirtsbewegung des Hebels 9 nieht auch weiter 
, .' 'und Uber seine Rolle hinaus oder wieder zurUck~ , 

gerUckt werde, ist' die aus Fig. 3 ersiehtlkhe 
,,', Einriehtung getroffen. Die AusrUckstange J 0, 

. welche beiderseits so gelagert ist, dafs sie sich 
nur horizontal hin- und herschieben Hifst, wird 

'durch eine kleine Kurbel I 1 bewegt, derel! 
Hub der Breite einer Scheibe entspricht. Es 
ist, um mit dem Riemen vpn fester Scheibe 
auf lose zu kommen, eine hulbe Kurbeldrehung 

' .. nothig. Der Kurbelzapfen, welcher die Ver-
, schiebung bewirkt, wird von der AusrUckstange 

mittelst einer Gabel 12, deren einer Theil Hinger 
ais der andere ist, gcfafst. 1st nun der Riemen 
ausgerUckt und der Kurbelzapfen auf dem 
todten Punkt angelangt 1 so bewegt er sieh, 
wenn gebremst werden soll, wieder zuruck, 

,jedoch auf dem unteren Theil seines Weges, 
und nimmt die' AusrUckstange 10 auf diesem 

" Wege nieht mit, so dafs also der Riemen 
wiihrenddessen auf Leerlauf bleibt. Damit die 
'Hand am Punkt bei 9 nur .einekleine Be-
wegung 'zu machen braucht, wird diese Kurbel 
durch zwei Zahnrader gedreht, weIche in ziem­
Hch starkem Uebersetzungsverhaltnifs zu ein-

, ander stehen. ' 
Die Achsen I 3 und 14 sind Vorgelege­

wellen, weIche die Kraft des Motors auf die 
Triebrlider des Wagens ubermitteln sollen. 

,Beide Achsen sind uoter dem Gestell des Fuhr­
, werkes gelagert, und zwar so, dafsjede einzelne 

.. ' zwei Lagerungen besitzt. Von der Riemscheibe 
., •... 

des Motors wird die Kraft durch einen Riemen 
auf die Scheiben 15 und 16 Ubertragen, wo­
bei 16 als Leerlauf und 15 als feste Scheibe 
dient. Eine Bremsscheibe 17 ist .angegossen. 
Diese feste Scheibe 15 Ubertriigt nach be­
kannter Weise durch drei konische Zahnrader 
die Kraft auf die beiden Achsen 13' und ,.14, 
wddurch 'die Lenkbarkeit des Fahrzeuges ge-, 
sichert wird. Die beiden Achsen 13 und 14 
tragen an ihren 1iufseren Enden je ein Ketten­

,rad 18 und 19, weIche die Kraft auf die' 
TriebrHder vermittelst Kette Ubertragen. 

PATENT-ANSPRU eHE: 

Ein durch Gasmaschine, betriebenes Fahr.., 
zeug, bei weIch em f6lgende Einrichtungen 
gleichzeitig in Anwendung kommen: 
I. Bei dem Gaserzeuger zum Motor die Vor­

richtung 6, 7 und 8 zum Erkennen des 
Functionirens und des Oelstandes im Gas­
behHlter. 

2. Die gezeichnete Bremsvorrichmng, Fig. 3, 
4 und 5, wobei vermittelst Hebels 9, 
zweier ungleich grofsen Zahnr1ider und 
einer Kurbelscheibe 1 I, weIche in die 
Gabel 12 eingreift, durch eine Bewegung 
nach der einen Seite die Bremse geWst und 
dann das Fahrzeug in Gang gesetzt, durch 
eine Bewegung abel' nach entgegengesetzter 
Seite das Fahrzeug vom Motor ausgeWst 
und danl1 gebremst werden, kanl1. 

Hierzu 2 Blatt Zeichuungeri. 
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BENZ & CO. iN MANNHEIM. 

F a h r z e u g mit Gas mot 0 r e n bet r i e b • 
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PHOTOGR. DRUCK DER REICHSDRUCKEREI. 
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